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Wird bei einem Unfall ein Rad eines Formel Fahrzeuges abgerissen, kann
sich dies zu einem gefdhrlichen Geschoss entwickeln. Aus diesem Grund
werden Fangeinrichtungen montiert, welche das Loslosen des Rads vom
Fahrzeug verhindern sollen. Aufbauend auf einem Konzept, zur Realisierung
eines Priifstandes nach FIA Norm, welches in einer vorangegangenen
Semesterarbeit erarbeitet wurde, konnte im Rahmen dieser Bachelorthesis
die Realisierung der Einrichtung ausgearbeitet werden.

Auftrag den Bau des Priifstandes gefertigt und der Priifstand
Die Firma Cortex Himbelin AG mit Sitz im aargaui- realisiert.

schen Rupperswil (CH) produziert Textil Fabrikate aus

verschiedenen Fasern. Diese werden unter anderem

im Rennsport als Abriss Sicherungsseile fiir Rad- Resultat
aufhangungen verwendet. Diese Seile missen den Mit den in dieser Bachelorthesis erarbeiteten Weiter-
Anforderungen der FIA geniigen. Die Priifung der entwicklungen des Konzepts fiir einen Priifstand von
Regelkonformitdt der Seile wird zurzeit in England Fangeinrichtungen von Rennfahrzeugaufhdngungs-
durchgefiihrt, was fiir einen Schweizer Betrieb ge- teilen, konnte in Zusammenarbeit mit zahlreichen
wisse logistische Herausforderungen mit sich bringt. Zulieferern, Firmen aus dem Bereich der Fertigung, -
Mit dieser Arbeit soll ein Priifstand in der Schweiz der internen Werkstatt der BFH - TI sowie der DTC AG  Andreas Saner
aufgebaut und durch Vergleichsversuche die Regel- ein Prifstand realisiert und in Betrieb genommen
konformitat mit den FIA Regeln nachgewiesen werden, welcher die Anforderungen der FIA vollum-
werden. fanglich erfillt. Durch den modularen Aufbau der
Einrichtung konnen in Zukunft weitere Priifungen zur
Vorgehensweise Entwicklung und Zulassung von Fangseilen durch-
Die Grundvoraussetzungen welche der Priifstand er- gefiihrt werden.
fullen muss, sind durch die FIA reglementiert und "
missen fiir eine Zulassung vollstandig erftllt werden. 80
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gefunden werden. Schliesslich wurden die Plane fur 0 Displacement /mm 3
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Priifstand Zugversuch mit 90° Umlenkung
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