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Développer un concept d’essieu arriére directeur et moteur pour

une balayeuse, pouvant atteindre les 80km/h. Voila le défi lancé par

I’entreprise Bucher Municipal.

But du travail

La société Bucher Municipal est, notament, un construc-
teur de balayeuse. Afin d’étre compétitif sur le marché
et de proposer des produits innovants et correspondant
aux exigences des clients, un développement continue
de ses produits est indispensable. C’est dans cet es-
prit d’amélioration constante que ce projet de bache-
lor est né.

Le but de ce travail est d’élaborer plusieurs concepts
de base pour la propulsion d’un essieu arriére direc-
tionnel, ceci en utilisant des moteurs hydrauliques,
électriques ou thermiques afin d’atteindre 80km/h.
Puis de déterminer la solution répondant le mieux aux
exigences.

Déroulement du projet

Tout travail commence par des recherches préalables,
ici la revue des normes ainsi que des véhicules
existants sur le marché sont les points de départ du
projet.

L'étape suivante est la recherche de multiples solutions.
Pour cela, des calculs préalables furent nécessaires:
la puissance nécessaire a la roue qui comprend le
couple et le régime, le couple ainsi que ['angle de bra-
quage de la direction. Ces calculs permettent de
dimensionner les moteurs électriques, thermiques ou
hydrauliques ainsi que les rapports des trains plané-
taires et du différentiel (si présent). Les composants
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des systémes de direction et de suspension sont
également déterminés.

Une fois tous les composants choisis, il convient de
définir plusieurs solutions.

Le montage final est déterminé et développé plus
en détail afin d’obtenir un concept répondant au
mieux a la liste des exigences.

Résultat

Le concept final combine la propulsion hydraulique
et mécanique provenant du moteur Diesel dans une
boite a vitesse a variation continue. L'avantage de ce
montage est de pouvoir utiliser le moteur hydraulique
a basse vitesse puis d’entrainer le véhicule avec le
moteur diesel pour atteindre les 80 km/h.

Le corps de l'essieu est rigide et fixé au chassis,
viennent se monter deux bras superposés afin d’obte-
nir une suspension a roues indépendantes. Cette
géométrie d’essieu permet de diminuer de fagon tres
significative les masses non suspendues.

Une suspension a air prend place, ce qui permet un
réglage de la hauteur de caisse ainsi qu’un plus grand
confort de conduite.

La direction hydraulique compléte ce montage pour
assurer une maniabilité optimale.

La solution choisie remplit 90% des exigences

'entreprise.
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